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1. Zustandigkeiten

Die Stadt Wilster ist Eigentiimerin der Schleuse Kasenort, inkl. der Anlagenteile
Klappbricke und Schépfwerk.

Die Stadt ist fur den Betrieb und die Instandhaltung der Schleusenanlage bestehend
aus Ober — und Unterhaupt zustandig. Die Klappbriicke liegt in der Zustandigkeit des
Kreises Steinburg, wird aber im Zusammenhang mit dem Schleusenbetrieb im
Auftrage des Kreises von der Stadt Wilster bedient.

Das Schopfwerk liegt in der Zusténdigkeit des Deich- und Hauptsielverbandes
Wilstermarsch und wird auf Anweisung des DHSV vom Schleusenpersonal bedient.

2. Geltungsbereich

Diese Betriebsordnung gilt fur die Schleuse Kasenort, bestehend aus
- Schleusenoberhaupt (auseitig gelegen)

- Schleusenkammer

- Schleusenunterhaupt (stdrseitig gelegen)

- Schopfwerk



3. Wasserwirtschaftliche Belange

Der Schleusenbetrieb erfolgt unter der Pramisse, dass die Belange der
Wasserwirtschaft (Entwasserung und Hochwasserschutz) Vorrang vor denen der

Schifffahrt haben.

4. Schleusenbetrieb
4.1. Schleusen-/Schiffsabmessungen

Die lichte Weite von Schleusenober und —unterhaupt betragen 7,00 m. Bei einem
einzuhaltenden beidseitigen Sicherheitsmalf von 0,15 m betrdgt die héchstzuldssige
Schiffsbreite 6,70 m. Fur das Durchfahren der Schleusenhaupter mit Schiffen
groRerer Breite ist in jedem Einzelfall die Zustimmung der Stadt Wilster erforderlich.

Der Tiefgang wird begrenzt durch die Lage der Drempel auf 1.80 m Gber PN*. Das
Sicherheitsmaf betragt 15 cm. Demnach liegt die zulassige schiffoare Wassertiefe

bei 1,95 m PN.
Die Lange des Schleusenbeckens zwischen den Hauptern betrégt 129,22 m.

*Pegelnull (PN) entspricht -5,00m unter NHN (siehe auch Darstellung in der Anlage)

4.2, Wasserstande

Alle genannten Wassersténde beziehen sich auf den Pegel Kasenort.

Der Wasserstand der Au ist mit Hilfe der Schotten so einzupegeln, dass ein
Pegelstand Kasenort von im Mittel 4,45 m erreicht wird.

Die Schifffahrt kann beim Schleusenwarter \Wasserstande > 4,45 m beantragen.
Diese sind friihzeitig beim Schleusenwarter anzumelden und vom Schleusenwéarter
dem Deich- und Hauptsielverband Wilstermarsch mitzuteilen.

4.3. Betriebszeiten

Das Durchfahren des Schleusenunterhauptes bei geéffneten Torfliigeln ist nur nach
Anmeldung beim Schleusenwérter und nach dessen Aufforderung gestattet.

- zwischen Sonnenaufgang und Sonnenuntergang

- bei Nacht nur in Ausnahmeféillen

Schleusenbetrieb mit Wasserspiegelausgleich durch Bedienung kann, in
Abhangigkeit von den Tideverhaltnissen der Stér und den Erfordernissen der
Entwasserung der Wilster Au, taglich in der Zeit von 7.00 h bis 18,00 h stattfinden.



4.4, Schleusungen |

Je nach Tideverhéltnissen 6ffnen sich die Stemmtore am Schleusenunterhaupt
infolge Binnenwassertberdrucks selbststandig. Ein Durchfahren der
Schleusenhaupter ist in dieser Niedrigwasserphase nach Mafllgabe der Ziffer 4.3
méglich.

Bei einsetzender Flut in der Stér werden die Tore am Schleusenunterhaupt wieder
geschlossen. Wollen von diesem Zeitpunkt an Wasserfahrzeuge von der Stér in die
Au oder umgekehrt, ist der Schleusenvorgang unter Zuhilfenahme des Oberhauptes
durchzufiihren.

Far den Schleusenbetrieb gilt:

- samtliche Verschlussorgane (Torantriebe und Schieber) dirfen ausschlieilich
vom Schleusenwarter oder dessen ernannten Stellvertreter bedient werden.

- die Stemmtore an den Schleusenhduptern diirfen nur bei
Wasserspiegelausgleich betatigt werden.

- der Grenzwasserstand in der Schleusenkammer betragt 6,00 m bezogen auf den
Pegel Kasenort.

- Zeitrdume, in denen der \Wasserstand in der Stér héher als 6,00 m bezogen auf
den Pegel Kasenort ansteht, stellen fiir den Schleusungsvorgang Sperrzeiten
dar.

- Die Stemmtore durfen nicht zum Einstau der Wilster Au eingesetzt werden.

- Wahrend des Schleusen- und Briickenbetriebes diirfen im Schleusenbereich fest
liegende Schiffe kein Schraubenwasser erzeugen, um die sichere Durchfahrt
passierender Schiffe nicht zu gefahrden.

4.5, Betriebsstorungen

Betriebsstérungen sind der Stadt Wilster unverziglich mitzuteilen. Der
Benachrichtigungsplan (Anlage 1) ist zu beachten.

4.6. Havarien, Beschadigungen

Ereignen sich Havarien oder ist das Bauwerk in anderer Weise beschéadigt worden, setzt
der Schleusenwarter die Stadt Wilster hierliber unverziiglich in Kenntnis. Bei
Fremdverschulden ermittelt der Schleusenwarter Namen/Kennzeichen des/r Beteiligten /
der/s Verursacher/s.

Havarien und Beschadigungen werden im Bauwerksbuch vermerkt. Fir den
Schleusenbetrieb und zur Registrierung von Betriebsstérungen ist vom Schleusenwarter
ein Betriebsbuch zu fithren. Es dient zur Beweissicherung von Havarien wahrend des
Schleusenvorganges und trifft Aussagen Uber die Wasserstéande.



5. Briickenbetrieb

Die Klappbriicke ist bei Bedarf zu é6ffnen. Das Bedienungspersonal hat besonders darauf
zu achten, dass

- die Schlaghdume beiderseits geschlossen sind und diese bei Dunkelheit Nebel,
Schneefall und sonst beeintrachtigten Sichtverhaltnissen mittels roter Leuchte
markiert sind.

- die Klappbricke stets vollstéandig zu 6ffnen ist.

- die Feststellvorrichtung in gedffnetem und geschlossenem Zustand stets
eingelegt ist.

6. Betrieb Schopfwerk

Der Betrieb des Schopfwerkes erfolgt auf Anweisung des Deich- und
Hauptsielverband Wilstermarsch.

Die Schopfwerkspumpe ist grundsatzlich nur bei Hochwasserlagen (Wasserstanden
in der Wilster Au von >4,80 mPN) in Betrieb zu nehmen.

Als Probebetrieb und gegen Verschlammung des Pumpensumpfes ist die Pumpe
mindestens alle 4 Wochen flr ca. 15 min in Betrieb zu nehmen.

Andere Betriebsweisen wie z.B. Wasserstandsabsenkungen zu anderen Zwecken
sind nur nach Ricksprache mit dem Deich- und Hauptsielverband zuldssig.

Vor der jeweiligen Inbetriebnahme ist zu gewéahrleisten, dass der Absperrschieber
vollstandig geoffnet ist.

Im Pumpenbetrieb ist der Zulauf (Rechengitter) regelmé&fig von Treibgut freizuhalten.

Aulerhalb der Betriebszeiten sind die Verschlussorgane (Absperrschieber,
Rickstauklappe) als Bestandteile der 2-fachen Deichsicherheit geschlossen zu
halten.

Die selbsttatige Riickstauklappe ist regelmafig auf einwandfreies Arbeiten zu
kontrollieren.

Betriebsstérungen sind unverziglich dem Deich- und Hauptsielverband
Wilstermarsch mitzuteilen.

7. Betrieb zusétzlicher Anlagen in der Schleusenkammer

Die von der Stadt Wilster geduldeten Schlengelanlagen auf der Siidseite der
Schleusenkammer zwischen dem Schleusenoberhaupt und dem Schwimmsteg sind
von den Betreibern bzw. Eigentlimern in stets verkehrssicherem Zustand zu halten.
Diese haften fur Ihre Anlagen.

Die Betreiber haben jederzeit zu gewahrleisten, dass von ihren Anlagen keine Gefahr
ftir den Schleusenbetrieb ausgeht.

Dort liegende Schiffe durfen die durchgehende Schifffahrt nicht behindern. Der
Schleusenwarter kann jederzeit ein Verholen der Schiffe anordnen. Die stadteigenen



10.

Warteschlengel dirfen nicht dauerhaft belegt sein. Gaste kénnen nach Abstimmung
mit dem Schleusenwarter die Schlengel nutzen.

Sonderfall Hochwasser/ Sturmflut

Wird das Stérsperrwerk wegen angekiindigter Sturmflut geschlossen, so sind beide
Stemmtorpaare am Schleusenunterhaupt fiir die entsprechende Dauer zu schlielen.
Der Schleusenwarter wird durch den Deich- und Hauptsielverband Wilstermarsch
benachrichtigt und entsprechend angewiesen.

Bedienungspersonal

Die Bedienung der Schleuse und der Klappbriicke erfolgt ausschliellich durch den
von der Stadt Wilster eingesetzten Schleusenwéarter oder dessen ernannten
Stellvertreter.

Die regelméaRige Dienstzeit erstreckt sich Uber den Zeitraum von jeweils 1 h vor und
nach Eintritt des Tideniedrigwasserstandes in der Stér gemaf Tidekalender. In
dieser Zeit ist der Schleusenwarter auf der Schleusenanlage anwesend.

Schleusungen aulerhalb der vorgenannten Anwesenheitsdauer haben die Boots-
/Schiffsflihrer beim Schleusenwarter zu beantragen.

Wird Hilfspersonal auf der Schleusenanlage tétig, so filhrt der Schleusenwérter
hierliber die Aufsicht, sofern die Stadt Wilster keine andere Weisung erteilt.

Instandsetzung

Die Schleusenanlage wird der sogenannten ,Planmafigen
Instandhaltung” unterzogen, im Rahmen derer eine turnusmafige
Bauwerksiiberwachung/-prifung erfolgt.

Fir die Schleusenanlage wird vom Betreiber ein Bauwerksbuch gefuhrt, das die
relevanten Daten, Pldne und Angaben enthélt. Intervalle der Bauwerkstiberwachung
/-prifung sind im Bauwerksbuch definiert.

Der Schleusenwarter fuhrt Wartungsarbeiten an der Schleusenanlage aus.
Hierunter fallen:

- Schmieren der Antriebsteile

- Regelmafige Probeldufe

- Beseitigung von Verschmutzungen, Schnee und Eis auf den Verkehrsflachen

- Boschungspflege

Uber die Durchfiihrung von Instandsetzungsarbeiten durch den Schleusenwérter
(Konservierung, Béschungsarbeiten) entscheidet die Stadt Wilster im Einzelfall.



11. Inkrafttreten

Die alte Betriebsordnung vom 01.08.2000 tritt am 31.07.2005 aulier Kraft.
Die alte Betriebsordnung vom 20.06.2005 tritt am 30.04.2020 aufBer Kraft.
Diese Betriebsordnung tritt am 01.05.2020 in Kraft.

Wilster, den 30.04.2020 Stadt Wilster

DepBiirgermeist
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